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INTRODUCAO

A modernizacao das estradas no Brasil, iniciada na década de 30, desempenhou um
papel crucial no desenvolvimento do pais, permitindo o transporte eficiente de cargas e
passageiros. Com o avanco tecnolégico e o aumento do peso dos veiculos ao longo do
tempo, a pavimentacao das rodovias precisou acompanhar essas mudancas para garantir a
seguranca e a qualidade do transporte (PEREIRA et al., 2022). No entanto a producao e o uso
do asfalto convencional podem acarretar impactos ambientais significativos, paralelamente, | Y. — .
a geracao crescente de lixo eletronico e pneus descartados tém se tornado uma preocupacao IR i - y
global, devido ao seu impacto ambiental negativo. ) | &, > G R . B

Diante desse cenario, surge a necessidade de buscar alternativas mais sustentdveis. Figura 7 - Processo de modulagio dos rotétpos do astlt ot Autora (2028 e e eborstorie ng:tgttpr?zogg)dmd'g 00 protetpos 9
Uma abordagem promissora € a utilizacao de involucros de lixo eletrbnico e pneus
descartados como materiais de base ou aditivos na producao de asfalto modificado. Essa

pratica contribui para a diminuicao do volume de residuos enviados aos aterros sanitarios,

além de reduzir a demanda por recursos naturais e a emissao de gases de efeito estufa. ANALISE DOS RESU LTADOS

OBIJETIVO Ao finalizar os protdtipos, as etapas de andlises estdo
sendo iniciadas com a «coleta de dados observada

visivelmente, com embasamento nos estudos de Colpo (2014)
e ja se obteve os resultados referéntes aos ensaios de tracao e
resiliéncia.

Os resultados referentes ao prototipo 1 foram mais
eficientes. O material produzido conseguiu uma resisténcia
maior do que o esperado, demonstrando que o método de
unido dos agregados desse pavimento asfaltico conseguiram  foe awom ooy
éxito (Figura 10).

Podemos considerar que o meétodo utilizado no
prototipo 2 (Figura 11) foi o mais viavel na producao do
asfalto sem a metragem padrao, tendo em vista que
demonstrou fatores favoraveis como um melhor ligamento
dos materiais, particulas mais firmes e uma resisténcia bem

OBJETIVO GERAL
e um asfalto ecoldgico visando amenizar os impactos ambientais gerados pelo pavimento
convencional, utilizando pneus descartados e residuos eletronicos.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

* |dentificar um material para o asfalto de baixo custo para que seja acessivel a todos;

 Reciclar partes especificas dos lixos eletronicos e pneus inutilizados com intuito de
produzir o asfalto;

e Utilizar a estrutura do asfalto SMA;

 Produzir um asfalto com uma consideravel resisténcia, durabilidade e sustentabilidade;

 Minimizar os problemas suscitados pela producao, aplicacao e utilizacao dos pavimentos
asfalticos.

superior aos testes anteriores. ¥ e

y /7 . . 7 . . s i — Protétipo 2.
METO DO O prototipo 3 (Figura 12) € o mais promissor até o e Ao 12023)
presente momento, ao assumir uma forma cilindrica facilitou

a analise dos resultados, mas ele ainda nao se encontra em
uma padronizacao adequada, que seria a altura de 6 cm e
diametro de 10 cm. Com isso, nota-se que o referido
- \ - N - ) - \ - N prototipo apresentou uma resisténcia maior em relacao aos
Letramento :> Planejamento :> Pe§q}1isase :> Coleta.d.e :> S —— testes anteriores e homogenidade dos componentes com a
Cientifico do grupo Hipoteses Materiais borracha de pneu. iautéipo&
O protétipo 3 foi o Unico submetido a teste de tracdoe "
resiliéncia (Figuras 14 e 15) mas nas proximas analises
também serdo realizados testes de resisténcia a compressao,
teste de resisténcia a flexao, teste de energia dissipada, teste
de resisténcia ao impacto e teste de fadiga.
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Figura 14 —Grafico com resultados do teste de resisténcia a tragao.
Fonte: Autora (2023)

Figura 15 —Gréfico com resultados do teste de mddulo de resiliéncia.
Fonte: Autora (2023)

CONSIDERACOES FINAIS

Até o presente momento os testes para o prototipo estao obtendo éxito, encaminhando a
resultados que favorecem e cumpre os objetivos, tendo em vista que o projeto prioriza
materiais reutilizaveis e assim conseguir um produto de fato sustentavel que propague e

Figura 4 - Moagem e trituragdo dos Figura 5 - Selecao dos materiais para produgdo dos testes Figura 6 - Pesagem dos componentes Figura 7 - Processo de mistura para modulagio d I d . . I
invlucros eletronicos. Fonte: Autors (2023) para mistura Figura - Processo possa ser usado no lugar do pavimento convencional.
Fonte: Autora (2023) Fonte: Autora (2023) :

Espera-se que esse projeto contribua para a saude do meio ambiente, levando em
consideracao que na producao do asfalto convencional prejudica de forma ampla o
ecossistema e os individuos que trabalham diretamente com o material convencional.
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