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INTRODUGAO

A O tema da mobilidade urbana vem se constituindo em foco permanente de §

Uso de ferramentas digitais para o mapeamento e cotizacao das distancias
nas vias escolhidas.

discussoes no setor publico e fora dele, dado ao caos que vem se transformando o
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fundamental, portanto, compreender que a mobilidade no contexto e no modo de = : _
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trAnsito e a distribuicdo de maneira igualitaria do uso e ocupacdo das vias, s&o Levantamento de dados in loco dos tempos de deslocamento dos veiculos

questdoes abordadas para melhorar a mobilidade e circulacdo no espaco urbano. O
planejamento por parte dos governantes deve ser estruturado de forma a atingir
todas as interfaces do sistema viario, todos os atuantes no transito tem o direito de ir
e vir, ndo importa se for utilizando o veiculo individual ou coletivo, o importante € ter
seguranca e fluidez.
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Avaliacao dos resultados por meio de equacoes da cinematica

RESULTADOS
Descoberta de dados sobre a Descoberta de dados sobre a
velocidade e tempo dos veiculos velocidade e tempo dos veiculos na via
nas vias a partir de equagoes da a partir de equacdes da cinematica, com
PROBLEMA cinematica, sem a implantagao de a simulacao da implantacao de um
um redutor de velocidade redutor de velocidade em uma distancia
Nas grandes cidades, um problema recorrente enfrentado por praticamente todos de 70 metros do cruzamento.
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OBJETIVOS

_—r CONCLUSAO E CONSIDERACOES FINAIS
Objetivo geral

O objetivo deste trabalho é apresentar uma solucdo para diminuir o Os resultados demonstram que a implantacao de um redutor de velocidade em uma

congestionamento nas rotatérias da cidade de Londrina, utilizando-se de equacdes distancia de 70 metros do cruzamento, iria aumentar o fluxo de carros em ate 4

da fisica/cinematica, analisando a velocidade dos automéveis, a quantidade e os VeZes. Pois, o tempo desde o redutor ate o cruzamento aumentara de 6 para 12
seus tipos, além de possiveis engarrafamentos segundos, causando um fluxo de aproximadamente 1,2 carros por segundo, sem a

Implantacao do redutor de velocidade, o fluxo de carros € de aproximadamente 0,3
carros por segundo. Causando assim, a diminuicao do congestionamento entre os
veiculos para a entrada nas rotatorias. Assim, conclui-se que a implantacao de
redutores de velocidades a uma determinada distancia do cruzamento, aumentara o
fluxo de veiculos em até 4 vezes, diminuindo os congestionamentos ali presentes.
Pretende-se desenvolver um software que utilize o Python (linguagem de
programacao), para poder automatizar os calculos, podendo-se chegar a resultados
muito mais rapidos nas proximas etapas.

MATERIAL E METODOS REFERENCIAS

Objetivos especificos

- Definicao do ponto de congestionamento recorrente.

- Uso de ferramentas digitais para mapeamento e cotizacao das distancias nas vias
consideradas.

- Levantamento de dados in loco dos tempos de deslocamento dos veiculos por
cronometragem e filmagem.

- Avaliacao dos resultados por meio das equacoes da cinematica.
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